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Al Consiglio comunale di Cugnasco-Gerra

(EREGEIENEEEN Cugnasco-Gerra
facciamo la nostia parte

Cugnasco, Risoluzione municipale
31 gennaio 2017 814 - 9.1.2017

Fattibilita di creare una nuova fermata ferroviaria alle Gerre di Sotto

Signor Presidente, signore e signori Consiglieri comunali,

visti gli articoli 112 della Legge organica comunale (LOC) e 5 della Legge sull’informazione e
sulle trasparenza dello Stato (LIT) in materia di informazione alla popolazione (1), il Municipio
rilascia la presente notizia spontanca sul tema indicato del quale il Municipio (dapprima gli
Esecutivi di Cugnasco e di Gerra Verzasca) si occupa dal 2001.

Infatti, all’epoca, nell’ambito della concretizzazione dei progetti Arcobaleno e TILO, le FFS e il
Cantone avevano previsto lo spostamento, ad ovest, della stazione ferroviaria di Riazzino-
Cugnasco, progetto poi concretizzato. La realizzazione dell’attuale fermata ferroviaria fu
preceduta da diversi interventi dei Municipi di Cugnasco e di Gerra Verzasca ed anche da
un’interrogazione presentata nel 2001 in Gran Consiglio, con I’obiettivo di mantenere 1’attuale
fermata in aggiunta a quella attuale di Riazzino. A sostegno della conservazione della vecchia
stazione FFS, nel 2008 venne poi presentata al Consiglio di Stato una petizione popolare.

Nel mese di dicembre 2008, contemporaneamente alla messa in esercizio della nuova Stazione di
Riazzino, sono entrati in vigore i nuovi orari ferroviari e quelli della linea Locarno-Bellinzona.
Su questa tratta, in quel momento, vennero introdotte corse serali.

11 20 ottobre 2008 il Gruppo PPD presenta un’interpellanza, nella quale si chiede al Municipio
“... affinché operi con tenacia presso le istanze competenti per un ripensamento sulla
soppressione dell’attuale fermata di Riazzino Cugnasco e che la stessa venga denominata
stazione di Cugnasco Gerra”. Nella risposta del 3 febbraio 2009 il Municipio, conclusivamente,
affermava: “Purtroppo, di fronte alle motivazioni addotte e alle decisioni prese dalle FFS e dal
DT, non abbiamo avuto alcuna possibilita di riuscire a far cambiare rotta a questo progelio
peraltro gia attuato. Ci impegneremo tuttavia affinché la qualita del servizio per gli utenti del
nostro comprensorio sia sempre ottimale ”.

Si arriva alla decisione del 24 ottobre 2011 del Consiglio comunale di Cugnasco-Gerra, il quale
ha risolto di proporre “L’istituzione di una nuova fermata FFS denominata Cugnasco-Gerre, da
situarsi nelle immediate vicinanze dell attuale sottopassaggio della strada agricola e ciclopista
(Coordinate CN: 713326/114146), a 2,15 km dalla fermata di Riazzino, v. cartine allegate”. La
delibera del Legislativo comunale venne indirizzata alla Commissione intercomunale dei
trasporti del Locarnese e Vallemaggia (CIT), dandone copia al Dipartimento del territorio, al
Municipio di Locarno, alle FFS, alle Fart e a Autopostale.



Da allora al 2016, si sono poi susseguiti tutta una serie di interventi che avevano anche portato a
citare questo progetto nei programmi d’agglomerato del Locarnese denominati PALoc2 e PALoc
3. Nella versione definitiva del PALoc 3 la proposta di una nuova fermata alle Gerre di Sotto ¢
stata definitivamente scartata. Questa scelta, effettuata dalle FFS, dal Dipartimento del territorio
¢ dalla CIT, ¢ scaturita soprattutto a seguito dello Studio di fattibilita e analisi del bacino
d’utenza di possibili nuove fermate TILO, redatto il 18 ottobre 2016 dallo Studio d’ingegneria
Lucchini Mariotta & Associati SA ¢ commissionato dal Dipartimento del territorio, Sezione della
mobilita.

Nell’incontro avvenuto il 24 ottobre 2016 il DT ha spiegato i contenuti dello studio indicato e
motivato la decisione di abbandono della fermata delle Gerre di Sotto. In quella sede il DT aveva
anche lasciata aperta la possibilita di partecipare ad un incontro informativo per la popolazione e
il Consiglio comunale. In seguito, il 21 dicembre 2016, il DT ha declinato questa possibilita con
la seguente motivazione: "... viste le frequenli sollecitazioni esterne con cui é confrontata la
Sezione della mobilita, gia da tempo é stata adottata una linea che prevede di infrattenere
rapporti unicamente con gli organi esecutivi dei comuni, indipendentemente dalle tematiche e
dei progetti. Anche in passato non abbiamo dunque mai partecipato a serate con consigli
comunali. Non prevediamo pertanto di partecipare alla serata informativa che infendefe
organizzare. Nulla osta tuttavia a trasmettere ai membri del CC lo studio e la presentazione che
vi abbiamo consegnato”.

In sostanza, la posizione, negativa, dell’ Autorita cantonale & contenuta nel citato rapporto e nella
lettera del 23 novembre 2016, documenti ai quali lo scrivente Municipio si riferisce e che si
allegano a questo scritto. In particolare, nello scritto testé ricordato il DT afferma: “A fronte di
un potenziale ridotto, anche in prospettiva futura per la sua ubicazione discosta dall abitato, la
fermata di Gerra-Cugnasco sarebbe molto penalizzante per [’esercizio ferroviario e per ['utenza
in transito. Infatti nel 2025 con la galleria di base del Monte Ceneri (GBC), tra Locarno e
Cadenazzo circoleranno 6 treni all’ora e direzione (4 da/per Bellinzona e 2 da/per Lugano) e
sono altesi fino a 17'000 passeggeri in transito. La nuova fermata non avrebbe dunque la
possibilita di rientrare in un prossimo programma di sviluppo della rete ferroviaria (PROSSIF)
definito dalla Confederazione su proposta dei Cantoni. E per contro importante puntare sul
miglioramento dell interscambio tra il servizio ferroviario TILO con il trasporto pubblico su
gomma, in particolare presso la fermata di Riazzino, ma anche a Bellinzona, con la linea
regionale 311 Locarno-Bellinzona”.

Se dal profilo strettamente tecnico - trasporto pubblico in generale e ferroviario in particolare - la
posizione del Cantone e delle FFS appare legittima, altrettanto non si puoé affermare da quello
politico riferito ai rapporti con la cittadinanza. Il Municipio € cosciente di aver messo in atto
tutto quanto poteva fare al fine di sostenere la posizione del Comune di Cugnasco-Gerra —
purtroppo rimasto solo — nella direzione auspicata anche dal Consiglio comunale. Quindi, a
nostro scarico, abbiamo ritenuto di trasmettere questa informazione al Legislativo comunale,
dandone anche ragguaglio alla cittadinanza mediante il sito internet del Comune di Cugnasco-
Gerra sul quale € presente questa lettera.

Con I’occasione porgiamo distinti saluti.

{ IL SINDACO

Gianni Nicoli | *




8y
Articofo 112 T.OC: ¥ municipio informa la popotazione sui problemi comunali di particolare interesse.

Articolo 5 LIT: Le aulorila informano la popolazione sulle loro aitivitd ove sussista nn interesse generale € non vi si opponga un intcresse
pubblico preponderante.

Allegati:
o Jettera DT 23.11.2016

e Studic di fattibilitd e analisi del bacino d’utenza di possibili nuove fermate TILO,
Presentazione risultati, ottobre 2016
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Studio di fattibilita e analisi del bacino d’utenza di possibili nuove fermate

TILO

Signor Presidente,
signor Sindaco,

gentili signore, egregi signori,

abbiamo il piacere di trasmettervi una copia dello studio in oggetto come pure la
presentazione esposta durante la riunione del 24 ottobre scorso a Gugnasco. In
quell’occasione abbiamo avuto modo di anticiparvi i risultati per la fermata di Gerra-

Cugnasco.

A fronte di un potenziale ridotto, anche in prospettiva futura per la sua ubicazione
discosta dall’abitato, la fermata di Gerra-Cugnasco sarebbe molto penalizzante per
lesercizio ferroviario e per I'utenza in transito. Infatti nel 2025 con la galleria di base
del Monte Ceneri (GBC), tra Locarno e Cadenazzo circoleranno 6 treni all'ora e
direzione (4 da/per Bellinzona e 2 dalper Lugano) e sono attesi fino a 17°000

passeggeri in transito.

La nuova fermata non avrebbe dunque la possibilita di rientrare in un prossimo

programma di  sviluppo

della

rete

ferroviaria (PROSSIF) definito dalla

Confederazione su proposta dei Cantoni. E per contro importante puntare sul
miglioramento dell'interscambio tra il servizio ferroviario TILO con il trasporto
pubblico su gomma, in particolare presso la fermata di Riazzino, ma anche a
Bellinzona, con la linea regionale 311 Locarno—Bellinzona.

E intenzione del Dipartimento procedere con un potenziamento coordinato
dell'offerta di trasporto pubblico, cosi come previsto nei programmi d'agglomerato di
terza generazione del Locarnese (PALoc3) e del Bellinzonese (PAB3).

www.ti.ch
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Per quanto concerne la linea regionale 311, all'orizzonte 2020 (apertura GBC) é
previsto il passaggio ad un’offerta semioraria integrale, ossia con corse ogni 30
minuti tutto il giorno. In considerazione del fatto che gia oggi esiste questa offerta
nelle ore di punta (mattina e sera nei giorni feriali) mentre in determinate altre fasce
orarie I'offerta & molto piu ridotta (in particolare alla sera e durante i fine settimana),
l'opportunita di un potenziamento a tappe, eventualmente gia prima del 2020, sara
valutata a breve termine.

Restando a disposizione per eventuali ragguagli cogliamo l'occasione per porgere
cordiali saluti.

Il Caposezione: Ufficio infrastrutture dei trasporti:
. L
M. Colombo M. Giacomazzi
Allegati: citati
DESTINATARI: ’

e Commissione interbomunale dei trasporti del Locarnese e Vallemaggia, Casella
postale 323, 6601 Locarno

e Municipio del Comune di Cugnasco-Gerra, 6516 Cugnasco.
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STUDIO DI FATTIBILITA E ANALISI DEL BACINO
D’UTENZA DI POSSIBILI NUOVE FERMATE TILO

Presentazione risultati

Ottobre 2016

Lucchini-Mariotta e Associati SA 1

Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita Ottobre 2016

Oggetto e obiettivo dello studio

Lo studio ha come obiettivo di fornire al Committente gli elementi di
valutazione per la creazione di nuove fermate ferroviarie per il servizio regionale
TILO. Le analisi hanno permesso di verificare per le fermate di Bellinzona
Saleggi, Bellinzona San Paolo, Claro, Gerra-Cugnasco, Osogna Cresciano,
Camorino e Bodio :

> |l Potenziale d’utenza
> La fattibilita costruttiva
» L'impatto sull’esercizio

» Le conseguenze suli viaggiatori in transito

Lucchini-Mariotta e Associati SA 2



Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita Ottobre 2016

Criteri di valutazione

Per ogni possibile fermata viene fatta una valutazione qualitativa secondo 4 criteri:

» Il Potenziale d'utenza

» Attuale sulla base degli ultimi dati disponibili sulla ripartizione geografica della
popolazione e dei posti di lavoro, ponderati secondo la distanza dall’ubicazione
della nuova possibile fermata.

= || potenziale d’utenza a medio-lungo termine, considerando le possibilita
edificatorie (PR a saturazione)

= |'accessibilita pedonale e ciclabile;

= |3 raggiungibilita dalla fermata al territorio cantonale;

= |a possibilita d’integrazione o la potenziale concorrenzialita con la rete di
trasporto pubblico esistente;

= 'intermodalita (creazione P+R, B+R);

= |e possibilita future di sviluppo urbanistico attorno alla fermata secondo gli
obiettivi dei Programmi d’agglomerato.

Le fermate sono valutate attribuendo una nota complessiva da 1 a 4 per ognuno dei criteri
qualitativi. La nota 4 coincide con una fermata a potenziale elevato, che consenta la raggiungibilita
di gran parte del territorio cantonale, di facile accessibilita sia tramite la modalita lenta, pubblica e

privata (P+R) e con un forte potenziale di sviluppo urbanistico

Lucchini-Mariotta e Associati SA 3
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Criteri di valutazione

»  Fattibilita costruttiva

Le fermate sono valutate attribuendo una nota complessiva da 1 a 4. Vengono evidenziati i
principali vincoli legati alla fattibilita delle fermate. La nota 4 viene attribuita se non sussistono
vincoli particolari (rilevati, problemi altimetrici, presenza di binari di raccordo, manufatti importanti
per I'accessibilita ai marciapiedi, espropri, ecc...). Le note intermedie sono attribuite per ogni singola
fermata in funzione di un’analisi qualitativa argomentata nelle tabelle di valutazione

» Impatto sull’esercizio dell’intera rete di trasporto

Le fermate sono valutate attribuendo una nota complessiva da 1 a 4. Viene valutato sulla base di
parametri d’esperienza I'impatto della fermata sull’'organizzazione dell’intera rete ferroviaria
cantonale secondo l'offerta ferroviaria prevista nel “Programma di riferimento 2025” alla base della
pianificazione PROSSIF 2030. Se la fermata incide in modo lieve sull’organizzazione dei servizi e se
non incide sulle capacita complessiva della rete ferroviaria viene attribuita la nota massima 4. In
questo caso ['istituzione di una nuova fermata non necessita di infrastrutture supplementari (oltre la
fermata stessa) o di una ripianificazione dell’orario per garantire le esigenze d’esercizio.
L’attribuzione delle note intermedie considerano gli effetti di ogni singola fermata sulla
pianificazione dell’offerta e sulla capacita generale della rete ferroviaria

» Conseguenze per i viaggiatori in transito

Viene stimata la perdita di tempo del numero di viaggiatori che transitano dalla fermata.
da 0 a 5'000 passeggeri al giorno: nota 4, da 5'000 a 10'000 passeggeri al giorno: 3,
da 10'000 a 15'000 passeggeri al giorno: 2, superiori a 15'000 passeggeri al giorno: 1

Lucchini-Mariotta e Associati SA 4



Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Ottobre 2016

Potenziale: Fermata Gerra-Cugnasco (1.7 km dalla fermata Riazzino)

Potenziale a lungo termine (plano Regolatore a saturazions)

Popolazione residente 2014

¥-10 Criteri Osservazioni | Giudizio
11.30
0o31-50 Polenzizlita d'utenza
W 51-e0 (corto terming) BB
M 81-130
| 1% ialita d'
Patenzmllla'd utenza 1433 UP.
(lungo termine)
Raggiungibilts dsl La fermala pub‘ offrire Follegamantl da_reth a gran parte del territorio
{arfitario Cantonale canlonale grazie alle linee $20 (Castione-Locamo) e RE Locarno-
Lugano-Chiasso/Varese via il galleria di base del Ceneri
g;‘;':"“??"” Accessibilila pedonale La fermata si trova discosta rispetlo alle zone urbanizzate,
Crartl peienzio e ciclabile L'accessibilita con modalita lenta & bucna
Liateh Inlegrazione con I 4erritorio & senvito dalla linea 311 Bellinzona-Locarno e dalla

servizio esistente
Doppioni di servizio

Numero Implagatl 2013
3.10
11-30
31-80
§1-00
81130
>130

EEEEE

[l 013
Grado di serviziy
Ltent] potenzial

[Totaks

fermata FFS di Riazzino (distante ca 2 km). Nessuna possibilita di
allacciamento con linee di trasporto pubblico su gomma

Ilmafrnndalilé

Potenzialita P+R limitata

IPussibEIilédE sviluppo
urbanistico

Nessuna. La fermata pud perd essere interessante in oftica Parco
del Piano di Magadina (svago).

Giudizio generale
Ipulenziall(é

La fermata ha un debole potenziale poiché discosta
dalle aree urbanizzate. Nessuna integrazione

possibile con il servizio di trasporto pubblico su 1

gomma. Buona raggiungibilita del territorla

Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Potenziale corto termine: 808 U.P.
Potenziale lungo termine: 1133 U.P.
Lucchini-Mariotta e Associati SA _5
Ottobre 2016

Fattibilita costruttiva: Fermata Gerra-Cugnasco

Criterio Osservazioni

Giudizio

Fattibilita costruttiva

6-8 Mir.

La fermiata sitrova in rilevato su una trattaa hinario
unico che sara in futuro attrezzata con 2 binari.
Nessun edificio da espropriare, nessun problema
particolare per la costruzione; if sottopasso
esistente potra essere utilizzato per I'accesso ai
marciapiedi. I costi direalizzazione sono stimati in

Lucchini-Mariotta e Associati SA 6




Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita Ottobre 2016

Impatto sull’esercizio: Fermata Gerra-Cugnasco

» Offerta ferroviaria atiuale » Offerta ferroviaria futura (TB Ceneri)

Lacarno

Bulinzona
Tanero

» Evoluzione infratruttura

\4 GORDOLA
= s

=
TEHERO

S~  Mmusio
===
LOCARNO-MURALTO

Lago Maggiore

< Cadonozzo

Luino 4=

Lucchini-Mariotta e Associati SA 7
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Impatto sull’esercizio: Fermata Gerra-Cugnasco
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Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita Ottobre 2016

Impatto sull’esercizio: Fermata Gerra-Cugnasco

Criterio Osservazioni Giudizio

Un’ulteriore fermata sulla linea Locarno-Bellinzona
implica presumibilmente il raddoppio completo
della tratta tra Cadenazzo ed il Ponte sul Ticino. La
compatibilita delle tracce Locarno-Castione e
Impatto sull’esercizio | Locarno-Lugano deve essere dimostrata (necessita 1
di rivedere e verificare la pianificazione degli orari
di tutto il comparto). L'inserimento dei treni
regionali S20 tra Giubiasco e Bellinzona risulfa
difficoltoso.

1l volume di traffico previsto sulla tratta Riazzino-
Viaggitori in fransito Gerra Cugnasco é di 17500 passeggeri/giorno. ’I
L'impatto suiviaggiatori di transito é dunque alto

1S Lucchini-Mariotta e AssociatisA 9
Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita Ottobre 2016

Fermata Gerra-Cugnasco
La fermata ha un debole potenziaﬁ Fattibilita costruttiva

poiché discosta dalle aree urbanizzate.
Non vi é nessuna infegrazione possibile
con il servizio di trasporto pubblico su
gomma e le potenzialita per l'istituzione di
un P+R Sono hm’tate' Viaggiatori in transito

\/ L= — Potenziale d'utenza

L’impatto sull’esercizio é giudicato
molto importante. In effetti, un'ulteriore
fermata sulla linea Locarno-Bellinzona
implica presumibilmente il raddoppio
completo della tratfa tra Cadenazzo ed il
Ponte sul Ticino compreso. La

goils atibiliaidalle tracce kocaiios L'impatto sui viaggiatori di transito é alfto,
;;3;’:;;: ;;;;igg;;’at L:fi:{ t;g:;eeessere visto il forte carico della tratta (17'500
verificare la pianificazione degli orari di pass9ggRI/gIoNIo)
tutto il comparto). L'inserimento dei treni
regionali S20 tra Giubiasco e Bellinzona
risulta difficoltoso.

Impatto esercizio

La fermata non presenta vincoli costruttivi
rilevanti (costo stimato in 6-8 Mifr)

Lucchini-Mariotta e Associati SA 10



Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita Ottobre 2016
Potenziale: Fermata Camorino (1.5 km dalla fermata Giubiasco)
Potenziale a lungo fermine (planc Regolalore a saturazione)
Popolazione residente 2014
3-10
mn ;11 _:.,; Criteri Osservazioni Giudizio
o s51-80 oA
Potenzialith d'utenza
W e1-130 corto termine) TR0LLE,
o 12
Potenzialita d'ulenza V877 UP.
Klungo termine) o
La fermala pud offrire i uni a destinazione dei

Ragaiungibilita del
berritorio Cantonala

treni reglonali Castione-Bellinzona-Rivera-Lugano (destinazione
Bellinzona e Valle del Vedeggio)

Accessibilita pedonale
& ciclabile

La fermata si irova in posizione cenirale rispello alle zone
urbanizzate. L'accessibilita con modalita lena & buona

Humero Implegail 2013
3-10
1-30
31-50
51-80
ar- 130
>12)

Inlegrazione con
Bervizio

Il territerio & servilo dalla linea urbana 1 Camorino-Arbedo, con

a Gi verso i lreni regionali. Un polenziale

[Doppioni di servizio

[1giegon 2013
Grado dl senizha
Ja0Y podencial

apporto di questa linea alla fermala ferroviaria & minimo.

lita

Polenzialita P+R limilata alle zone collinari {Vigana, Paiardi) non
senvile dal lrasporlo pubblico,

Possibilita di sviluppo
Lirbanistico

Mon si prevede un incremento delle possibilita edificatorie (nel PAB
considerata come area semi-intensiva)

Giudizio generale

La fermata ha un discreto potenziale ed é cenlrafa
rispetto alle aree ur te. Minima It
possibile con il servizio di trasporto pubblico su
gomma. Limitata ragglungibilita del territorio
canfonale. Potenzialita P+R limitata

Potenziale corto termine:
Potenziale lungo termine:

1’980 U.P.
3’877 U.P.

Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Fattibilita costruttiva: Fermata Camorino

11

Lucchini-Mariotta e Associati SA

Ottobre 2016

Criterio

Osservazioni

Giudizio

Fattihbilita costruitiva

Laf sitrova par in trincea su una
tratta adoppio hinario kggermente in curva
(problema di visibilita per il controllo del
conducente e accessi al marciapiedi problematici)
Nessun edificio da espropriare, il sovrappasso
esistente pofrebbe essere utilizzato per I'accesso ai
marciapiedi. | costi sono stimati in 8-10 Mfr.

12
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Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

| Impatto sull’esercizio: Fermata Camorino

Ottobre 2016

Lecarne  Tenwro

Arbade

Cadenazzo -

=

Offerta ferroviaria attuale

Lugana

cadenazio

T8 Cened

Lugans

Offerta futura (TB Ceneri)

Mendigo/Chiasto

Criterio

Osservazioni Giudizio

Dopo 'apertura della galleria di base del Cenerila
trafta Glubiasco-Vezia si trova liberata dal traffico
merci e lunga percorrenza. Una fermata
supplementare non pone problemi particolari
Impatto sull'esercizio | all’esercizio ferroviario. Anche l'allungamento dei 4
tempi di percorrenza dovuto alla fermata non ha
impattl negativi significativi. E necessario
approfondire Iinserimento delle fracce ai nodi
ferroviari Giublasco/Bellinzona e Lugano.

Il volume di traffico previsto sulla tratta Giublasco-
Viaggitori in transito | Rivera é di 1000 passeggeri/giorno. L'impatto sui 4
viaggiatori di transito é dunque minimo

Dipartimento del territorio-Sezlone della Mobilita

Fermata Camorino

Lucchini-Mariotta e Associati SA 13

Ottobre 2016

La fermata ha un discreto potenziale
ed & centrata rispetto alle aree
urbanizzate. La possibile integrazione
con il servizio di trasporto pubblico su
gomma é minima e la raggiungibilita del
territorio cantonale limitata. Potenzialita
P+R limitata ai quartieri collinari non
senviti dal trasporto pubblico.

Dopo I'apertura della galleria di base del
Ceneri la tratfa Giubiasco-Vezia si trova
liberata dal traffico merci e viaggiatori di
lunga percorrenza. Una fermata
supplementare non dovrebbe porre
problemi particolari all’esercizio
ferroviario. E tuttavia da verificare la
fattibilita dell'inserimento della traccia ai
nodi ferroviari di Giubiasco/Bellinzona e
Lugano

Fattibilita costruttiva

Viaggiatori in transito Potenziale d'utenza

Impatto esercizio

Il volume di traffico previsto sulla tratta
Giubiasco-Rivera e stimafo in ca. 1'000
passeggeri/giorno. L'impatto sui viaggiatori
di transito é dunque minimo

La fermata si trova parzialmente in frincea su
una tratta a doppio binario leggermente in
curva. | costi di realizzazione sono stimati
in 8-10 Mfr

Lucchini-Mariotta e Associati SA 14
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Ottobre 2016

Potenziale: Fermata Bellinzona-Saleggi (1.1 km dalla fermata Giubiasco)

Popolations residente 2014

3-10
1-30
31-50
5180
8t-130
> 130

EERE

[Fep_ et 291
Giado d $4nio
Uent pofenzial

Talake

Klungo termine)

Pote a lunao termine (piano Reaolalore a saturazione)
Criterl Osservazioni Giudizio
Pnfenzuaﬂla. d'ulenza 4544 UP.
corto lerming}
Potenzialila d'utenza §261 U.P.

Raggiungibilita del
kerritorio Cantonale

La fermata pud offrire collegamenti diredli a gran parie del terrilorio

cantonale grazie alle linee S20 (Castione-Locamo), RE Bellinzona-]

Lugano-Chiasso/Varese via la galleria di base del Cenerie S10

ccessibilith pedonale
2 ciclabile

L'accessibilita con modalila lenta & buona grazie ai percorsi
pedonalifciclabill gia sviluppati,

ntegrazione con
Bervizio esistente
Dopploni di servizio

Numero Implagatl 2013
3-1
1.
31-50
51-80
g1-130
=130

inpagay 2013
Grado d feniziy
Lreny poanzi

Il terrilorio & gia senilo dalla linea urbana 1 Camorino-Arbedo, con|
coincidenze a Giubiasco verso i treni regionali. Parziale doppione
con fermata Giubiasco per destinazioni fermate ferroviarie,

ntermodalita

Totala

Potenzialita P+R nulla

Possibilita di sviluppo
Libanistico

Sitratta di un'area centrale dell'agglomerato che nel PAB3 &

identificata come “Polo con funzioni pubbliche regionali”. La fermatg

& collocata lungo I'asse urbano cenlrale lunge Il quale sono previst
lo sviluppo urbanistico & la riqualifica.

[Gludizio generalo

La fermata ha un forfe potenziale ed & centrata
rispetto alle aree urbanizzate. Minima integrazione
ibil ialita con il servizio 3

P e parziale
di trasporio pubblice su gomma, Ottima
ragglungibilit del territorio cantonale. Potenzialita

Potenziale corto termine:
Potenziale lungo termine:

Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Fattibilita costruttiva: Fermata Bellinzona-Saleggi

P+R nulla
4’544 U.P.
6’261 U.P.
Lucchini-Mariotta e Associati SA 15
Ottobre 2016

Criterio

QOsservazioni

Giudizio

Fattibilita costruttiva

La fermata si trova su una tratfa sopraelevafa con 3
binari, in parte su viadotfo. Per le sole esigenze del
traffico passeggeri sono da prevedere 2 hanchine
lungo | binari laterali, | costi di realizzazione sono
sfimali in ca 20 mio .

16
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Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Ottobre 2016

Impatto sull’esercizio: Fermata Bellinzona- Saleggl

Loecamo Tenera

Agglramento
Beliinzona

Offerta con aggtramento Belllnzona

Mondn:ia/Chiasso

Impatto sull'esercizio

La fermata si trova sul tratto piii carico della rete
ferroviaria cantonale (16 treni per ora e per

direzione). Una fenmata supplementare sulla tratta
Giubiasco-Bellinzona accentua le differenze di

velocita trai treni a lunga percorrenza ei treni 1

regionall limitando in modo significativo la capacita
della tratta, L'impatto sull'esercizio é considerato

dungue molto forte. La reale fattibilita della fermata

deve essere dimostrata con uno studio specifico di

esercizio,

Viaggitori in transito

Il volume di traffico previsto sulla tratta Giubiasco-
Bellinzona per il traffico regionale & di ca 15'000 2
passeggeri/giomo, L'impatto sui viaggiatori di

Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

transito & dunque marcato

17
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Fermata Bellinzona-Saleggi

La fermata Bellinzona Salegqi presenta
un forte potenziale poiché é ubicata al

centro di quartieri residenziali
densamente popolati e di zone produttive
(posti di lavoro). Essa presenta una parziale
concorrenzialita con il servizio di trasporto
pubblico su gomma.

La fermata si trova sul trattfo piti carico
della rete ferroviaria cantonale (16 treni
per ora e per direzione). Una fermata
supplementare sulla tratta Giubiasco-
Bellinzona accentua le differenze di velocita
tra i treni a lunga percorrenza e i treni
regionali limitando in modo significativo la
capacita della tratta. L’impatto
sull’esercizio é dunque molto forte. Per
permettere una flessibilita di esercizio
adeguata la fermata deve idealmente
disporre di banchine su ogni binario di
circolazione. Uno studio approfondito é
necessario.

Fattibilita costruttiva

4
3

1
<>P—+ Potenziale d'utenza

Viaggiatori in transito

Impatto esercizio

Il volume di traffico regionale previsto sulla
tratta Giubiasco-Bellinzona e di ca 15’000
passeggeri/giorno. L’impatto sui viaggiatori
di transito é dunque marcato

La fermata si frova su una tratta sopraelevata
con 3 binari, in parte su viadotto. Per le sole
esigenze passeggeri sono da prevedere 2
banchine lungo i binari laterali. I costi di
realizzazione sono elevati (ca 20 mio fr)

18
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Ottobre 2016

Potenziale: Fermata Bellinzona-S. Paolo (1.4 km dalla fermata Bellinzona)

Criteri Osservazioni | Giudizio|
Popelazione resldents 2014 L i -
3-10 C:'::Z;ﬂg;’ enza 1845 U.P.
11 -20
H31-50 b PR
olenzialita d'ulenza
4'318 U.P.
51-80 ungoe termine)
W 81130
W 10 ) - La fermata pud offrire collegamenti diretii a gran parte del ferritario
Raggiungibilita del z, ” - i
L ritorio Cantonale cantonale grazie alle linee $20 (Casticne-Locarno), RE Bellinzona-|
Lugano-Chiasso/Varese via il la galleria di basedel Cenerie S10
\ccessibilith pedonale | L'accessibilita con modalita lenta & buona vista la conformazione dd
ciclabile territorio e gli itinerari ciclabili esistenti.
Fop_rem s 2914 con Il territorio & gia servito dalla linea urbana 1 Camorino-Arbedo, con
EEETHT ervizio esistente coincidenze a Bellinzona verso | lreni regionali, Parziale doppione
e pztenziol Doppioni di servizio con fermata Bellinzona per destinazioni fermate ferroviarie.
[Toute hlermedalila Polenzialith P+R nulla

Numero Implegat 2013
3-10
1-2q
31-50
51-80
8l-130
>130

IR
a0 d seviz
(T Laenny

Totala

ossibilita di sviluppo
irbanistico

L'area & siluata sul limile tra la zona intensiva e semintensiva, Sul
lato contro montagna I'area non presenta possibilita di sviluppe
urbanistico. Sul lato ovest, nelle vicinanze della fermata & previsto
un i le con un’ polenzialita.

Cludizio generale

La fermata ha un discrelo potenziale d'utenza
sopratlutfo a lungo termine ma risulta
relativamente decentrata rispelto alle aree
Minima integrazione possibile con if 2
servizio di frasporto pubblico su gomma, Ottima
raggiungibilita del territorio cantonale. Potenzialita
P+R limitata

Potenziale corto termine:
Potenziale lungo termine:

1’845 U.P.

4’318 U.P.

Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Fattibilita costruttiva: Fermata Bellinzona-S. Paolo

Lucchini-Mariotta e Associati SA 19

Ottobre 2016

Criterio

Osservazioni

Giudizio

Fattibilita costruttiva

La fermata si trova in concomitanza con un
raccordo industriale (dismesso) e un binario di
sorpasso per i trenf merci, La tratfa é in rilevato (ca
3 mdal piano terra). La fattibikta della fermata
dipende dalla necessita o meno del mantenimenfo
del binario di raccordo e del binario di sorpasso,
Ingenti costi di realizzazione (diverse decine di Mfr)
Uno studio approfondito é necessario.

Lucchini-Mariotta e Associati SA 20




Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita Ottobre 2016

Impatto sull’esercizio: Fermata Bellinzona-S. Paolo

TB GEia00 Fafca

Agglramento
Belllnzona

Locarno Tenera

Offerta futura (TB Ceneri) Offerta con aggiramento Bellinzona

Lafermata si frova in concomitanzacon un
raccordo indusiriale (dismesso) e un binario di
sorpasso per i treni merci. L'impatto sull'esercizio
& giudicato molto forte in considerazione del
Impatto sull’esercizio volume di traffico previsto (14 treni per orae 1
direzione). Il perditempo per la fermata si
ripercuote pure negativamente suitempi di giro
banco perJalinea S20 alla stazione di Castione
Arbedo (necessita di giro banco in 5-6 minuti)

Il volume di traffico previsto sulla fratta Bellinzona-

Castione per il traffico regionale é di ca 3’400 4

passeggeri/giomo, L'impatto sui viaggiatori di
transito é dunque lieve

Viaggiatori in transito

Lucchini-Mariotta e AssociatiSA 21
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Fermata Bellinzona - S. Paolo

Fattibilita costruttiva

La fermata ha un discreto potenziale
soprattutto a lungo termine ma risulta
relativamente decentrata rispetto alle aree
urbanizzate. L'integrazione con il servizio di 5

trasporto pubblico su gomma & minima e la ™~
- Viaggiatori in transito " 1 4 + g + -+ Pot iale d'utenza
fermata presenta una parziale

concorrenzialita con il servizio di frasporto
pubblico su gomma

L’impatto sull’'esercizio é giudicato molto
forte in considerazione del volume di

Impatto esercizio

tr'affn:‘o previsto Hf‘ iz enl perora e La fermata si trova in corrispondenza di un
___)_d:rez:ong ._La perditay tef:np 0 per la raccordo industriale (dismesso) e un binario di
fe‘rm:':i.t 481 p grctole 19 atfvgmente sui{a sorpasso per i treni merci. La tratta é in

P ’a”’f."’?z'?”e dolifallicg re"glona!e e rifevato (ca 3 m dal piano terra). La fattibilita
tem;?: i giro a anoghey la linea 520 a'ﬂ‘a y della fermata dipende dalla necessita o meno
st_az (o8 d! _Castfom?/ Ap b edo (necessita di del mantenimento del binario di raccordo e del
giro banco in 5-6 minut) binario di sorpasso. Gli interventi

Il volume di traffico previsto sulla tratta comportano ingenti costi di costruzione
Bellinzona-Castione per il traffico regionale || (diverse decine di Mfr) Uno studio

é di ca 3'400 passeggeri/giorno. L’impatto approfondito é necessario per verificarne
sui viaggiatori di transito é dunque lieve || lareale fattibilita.
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Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Potenziale: Fermata Claro

Ottobre 2016

Popolazions residants 2014

a-10
-0
-9
§1-80
81-130
> 130

Humere Implegat] 2013
3-10
-3
-5
§1-80
81130
>130

HEE@E:S

pegy 2013
G030 A SEER
| Eedanzat

Totala

Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Fattibilita costruttiva e impatto esercizio: Fermata Claro

2mine

Raggiungibifita del
ritorio Cantonale

Criterl Osservazioni Giudizlo
-olepziahla corlo 1185 UP.
Emine
olenziali
eziaiehnan 2458 UP.

La fermata pu offrire collegamentidiretli unicamente con le
destinazioni dei lreni RE Biasca-Bellinzona-Lugano-Chias so/Varess
via lagallena di base del Ceneri a cadanza semi oraria.

\ccassibilita pedonale
ciclabile

L"accessibilita con modalta lenta & difficollosa, visla la
conformazione del lerritorio. | percorsi pedonali/ciclabili devono
essere sviluppali.

hlegrazione con
ervizio esislente
Poppioni di senvizio

Il terdtorio & gia servito dalla linearegionale 191 Airolo-Bellinzona
con coincidenze a Castione/Arbedo versoi treniregionali e RE.
Parziale doppione con CaslionefArbedo per destinazioni fermats
ferroviarie.

htarmodalila

Polenzialita P+R limitala (complemenlare al P+R di
Castione/Arbado)

Possitilita di sviluppo
ibanistico

Lafermala & ubicala in zona periurbana per laquale non si
auspicano particolari sviluppi; si ratla di unazona eslensiva
interessanie per lo svago di prossimita

Fiudizio generale

La fermata ha un discreto potenziale d'ufenza ma é
decentrala rispetio alle aree urbanizzate, Minima
0 posshile e complem leta con il 2
servizio di trasporio pubblico su gomma, Discreta
raggiungibilith del territorio cantonale. Potenzialita
PR limitata

Potenziale
Potenziale

17185 U.P.
2’458 U.P.

corto termine:
lungo termine:

Lucchini-Marlolta e Associati SA 23
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prevedere espropri. | costi di realizzazione sono
stimati in 8-10 Mfr

Criterio Osservazioni Gludizio {
La realizzazione della fermafa non presenta
particolari problemi costruttivi. Sono da prevedere
Fattibilita costruttiva 2 marciapiedi e soffof jo. Non sono da 3

Impatto sull’esercizio

La linea presenta delle elevate velocita di tratta
(fino a 140 kin/h) e prevede Ia circolazione di 6 treni
merci, 2IC/EC e 2 REper ora e direzione. Una
fermata a Claro implica un allungamento dei tempi

di percorrenza di ca. 3 minuti con conseguente 1
diminuzione della capacita della linea e
perturbazioni al traffico merci di transito, Inoltre il
maggior fempo di percorrenza pud metlere in
discussione le coincidenze ad Erstfeld con i treni
dae per Zurigo/Basiea.

Viaggiatori in transito

N volume di traffico previsto sulia tratta Castione-

passeqggeri/giomo, L'impatlo sui viaggiatori di
transito & dunque lieve

Biasca per il traffico regionale ¢ di ca 2’800 4

R

Blasca i

Ghuskizia {rta)

Clare 7‘\
/

/,
-
=

o

Castlone-Arhecdo T

A

Faor f (AR o -
N e CJi N LN 7 TALN Lk
LTSy M |H A N FaT eI
sllinzena t H S Pt
X R NP A B 97 B

Bellinzona Pinzza Indipendenza
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Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Fermata Claro

Ottobre 2016

La fermata ha un discreto potenziale ma
@ decenftrata rispetto alle aree

urbanizzate. Minima integrazione possibile
e parziale doppione con il servizio di
trasporto pubblico su gomma (Il territorio e
gia servito dalla linea regionale 191 Airolo-
Bellinzona con coincidenze a Castione
/Arbedo verso i treni regionali e RE)

L’impatto sull’esercizio é giudicato molfo
forte. [ a linea presenta delle elevate
velocita di tratta (fino a 140 km/h) e prevede
la circolazione di 6 treni merci, 2 IC/EC e 2
RE) Una fermata a Claro implica una
perdita di tempo di ca 3 minuti con
conseguente diminuzione della capacita
della linea e perturbazioni al traffico merci di
transito

Viagglatori in transito

Fattibilita costruttiva

———+ Potenziale d'utenza

Impatto esercizio

La realizzazione della fermata non

presenta particolari problemi costruttivi,
Sono da prevedere 2 marciapiedi e passaggio
inferiore. Non sono da prevedere espropri. |
costi di realizzazione sono stimati in 8-10 Mfr.

Il volume di traffico previsto sulla tratta
Castione-Biasca per il traffico regionale e di
ca 2'800 passeggeri/giorno. L’impatto sui

viaggiatori di transito é dunque lieve

- Lucchini-Mariotta e Associati SA 25 =
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- °
Potenziale: Fermata Osogna Cresciano
Potenziale a lungo termine (piano Regolatore a saturazione)

Popolazione residents 2014 Criterl Osservazionl Giudizio|

3-10

1130 Yotenzialitd d'ulenza
W 3.8 corto lerming) 4801LRS
W s1-80 —_—
W os-1 3:3;2;::::“1‘;'&“23 #13U.P.
m -1 g

Fep. (e5IRNe 2914
s d sanizh
Liend potanziat

olale

Humaro Implegatl 2043
3-10
1.0
=50
51480
81-130
=130

bnigsegati 2013
00 & $8NZH
Uit potenzion

[Totale

Raggiungibilita del
Erilorio Cantonale

La fermata pud offrire collegamenli direlli unicamente dai sesrvizi RH
Biasca-Bellinzona-Lugano-Chiasso/Varese viagalleria di base del
Ceneri e $10 Biasca-Lugano

fecessibilita pedonale
ciclabile

L'accessibilita con modalia lenla & dilficollosa, vista la
conformazione del territorio. | percorsi pedonali/ciclabili devono
essere sviluppali.

hlegraziona con
efvizio esistenle
Poppioni di sevizio

Il terrilorio & gia servilo dallalinea regionale 191 Airolo-Bellinzona
con coincidenze a Castione/Arbedo versoi treni regionali e RE,

hilermodalita

Polenziafita P+R locale e per | Comuni siluali sulla sponda destra
della Valle Riviera. Parziale complementarieta al P+R di
Caslione/Arbedo

ossibilita di sviluppo
yrbanistico

Legate all'aerodromo.

Laiudlzfo generale

La fermata ha un debole potenziale ed é forfemente
decentrala rispetto alle arce urbanizzate. Minima
integrazione possibile con il servizio di trasporto 1
pubblico su gomma, Discreta raggiungibilita del

territorio cantonale. Potenzlalita P+R locale e per i
Comuni della sponda destra della Riviera

Potenziale corto termine:
Potenziale lungo termine:

480 U.P.
813 U.P.
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Fattibilita costruttiva e impatto esercizio: Fermata Osogna

Criterio Osservazioni

Giudizio A\ A

ST
efr ()

Attualmente la sfazione presenta 4 binari. Perla
creazione di una fermata sono da prevedere 2
marciapiedi e passaggio inferiore e una
ione geometrica o dismissione dei 2 binari
supplementari, Non sono da prevedere esprop. |
costi di realizzazione sono stimatiin 10-12 Mfr

Fattibilita costruttiva

La linea presenta delle elevate velocita di tratta
(fino a 140 km/h) e prevede la circolazione di 6 freni
merci, 2IC/EC e 2 RE} Analogamente alla fermata di

Claro, la creazione di una fermata ad Osogna-
Cresciano implica def perditempo di ca 3 minuti
con conseguente diminuzione della capacita della
linea e perturbazioni a traffico merci di transito.
Inoltre il maggior tempo di percorrenza pud metfere
In discussione le coincidenze ad Erstfeld con i treni
dae per Zuriga/Basilea.

Impatto sull'esercizio

1 volume di traffico previsto sulla fratta Castione-

Vigygiatort intransita passeggeri/giomno. L'impatto sul viaggiator di

transifo é dunque lieve

Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Biasca per il traffico regionale & di ca 2'800 4

Lucchini-Mariotta e Associati SA
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Fermata Osogna Cresciano

La fermata ha un debole potenziale ed &
fortemente decentrata rispetto alle aree

urbanizzate. Minima integrazione possibile
con il servizio di trasporto pubblico su gomma.
Discreta raggiungibilita del terriforio cantonale.
Potenzialita P+R locale e per i Comuni della
sponda destra della Riviera

L’impatto sull’esercizio é giudicato molfo
forte. | a linea presenta delle elevate velocita
di tratta (fino a 140 km/h) e prevede la
circolazione di 6 treni merci, 2 IC/EC e 2 RE)
Analogamente alla fermata di Claro, la
creazione di una fermata ad Osogna-
Cresciano implica un allungamento dei tempi di
percorrenza di ca. 3 minuti con conseguente
diminuzione della capacita della linea e
perturbazioni al traffico merci di transito

Il volume di traffico previsto sulla tratta
Castione-Biasca per il traffico regionale e di ca
2'800 passeggeri/giorno. L'impatto sui
viaggiatori di transito é dunque lieve

Futtibili 4 costiuttive

Viaggiatorl In transito Potenzlale d'utenza

Impatto esercizio

Attualmente la stazione é attrezzata con 4
binari. Per la creazione di una fermata
sono da prevedere 2 marciapiedi e
passaggio inferiore e una risistemazione
geometfrica o dismissione dei 2 binari
supplementari. Non sono da prevedere
espropri. | costi di realizzazione sono
stimati in 10-12 Mfr
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[ -
L]
Potenziale: Fermata Bodio
Criteri QOsservazioni Giudiz
Popelazione residente 2014
3-10 'olenzmlllé.l d’utenza 673 U.P.
11-230 corle lermine)
[ 3150 =
W 5i-80 "ulenzmllla.d utenza 1243 U.P.
M ai-120 ungo terming)
| -1 -

Raggiungibilita del
emitorio Canlonale

La fermata pud offrire collegamenti direili unicamente dai servizi [}
Enifeld-Biasca-Bellinzona-Lugano-Chiasso/Varese via galleria d
base del Ceneri a cadenza oraria

ibilita pedonal
ciclabile

Accessibilita discreta. | percorsi pedonalifciclabili devono esserd

sviluppali.

hlegrazione con
ervizio esisiente
oppioni di servizio

Humaero Implegati 2013
a.10
-2
31-50
51-80
81-130
> 130

P00sa% 2013
Grado Wl sentzin
G patan|

Il territorio & gia servito dalla linea regionale 191 Airolo-Bellinzon|
con coincidenze a Biasca verso i treni RE. L'istiluzione di una
fermata permette di avere un servizio alla mezz'ora verso Bellinzd
& Lugano. | guadagni in tempo di viaggio rispetto all'alternativa
Bus/Treno sono significativi.

Tatals

plermodalita

Potenzialita P+R locale e per i Comuni della Bassa Leventina.
Parziale complementarieta al P+R di Biasca

ossibilita di sviluppo
hrbanistico

Zona di retroterra con possibilita di sviluppo urbanistico limilata

iudizio generale

La fermata ha un debole potenziale d'utenza ed é
relatiy decentrata risp alle aree
urbanizzate. Integrazione possibile con il servizio di 1
trasporto pubblico su gomma. Discreta
raggiungibilita del territorio cantonale. Potenzialita

P+R locale e peri Comuni della bassa Leventina

Potenziale corto termine:
Potenziale lungo termine:

673 U.P.
1°243 U.P.

Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Lucchini-Mariotta e Associati SA 29

Ottobre 2016

Fattibilita costruttiva e impatto esercizio: Fermata Bodio

Criterio

Osservazioni

Giudizio

Fattibilita costruttiva

La fermata é gia utilizzata nel senso nord-sud. Le
caratteristiche d’orario del treno RE consentono di
concepire ka fermata con un solo marciapiede
(utilizzato per le due direzioni). I costi di

realizzazione sono stimati in 2-3 Mir

Criterio

4

Osservazioni

Giudizio

Impatto sull'esercizio

Viaggiatori in transito

Dopo I'apertura della galleria di base del Goltardo
la linea storica si trova liberata dal traffico mercie
lunga percorrenza. Una fermata supplementare non
pone problemi particolari aifesercizio ferroviario

1l volume di traffico previsto sulla tratta Biasca-
Faido per il fraffico regionale é di circa 1'400
passeggeri/giorno. L'impatto sui viaggiatori di
transito é dungue lieve (nota 4).

4

30

Lucchini-Mariotta e Associati SA




Dipartimento del territorio-Sezione della Mobilita

Fermata Bodio
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La fermata ha un debole potenziale ed &
relativamente decentrata rispetto alle aree
urbanizzate. Integrazione possibile con il
servizio di trasporto pubblico su gomma.
Discreta raggiungibilita del territorio canfonale.
Potenzialita P+R locale e per i Comuni della
bassa Leventina (in alternativa a Biasca).

Fattibilita costruttiva

Viaggiatori in transito

Dopo I'apertura della galleria di base del
Gottardo la linea storica si trova liberata dal

traffico merci e lunga percorrenza. Una
fermata supplementare non pone problemi
particolari all'esercizio ferroviatio (le riserve sui
tempi di percorrenza sono giudicate sufficienti
per l'attuazione di un'ulteriore fermata fra
Biasca ed Airolo)

Utenza potenziale

Impatto esercizio

Il volume di traffico previsto sulla trafta Biasca-
Faido per il traffico regionale e di circa 1’400

passeggeri/giorno. L'impatto sui viaggiatori
di transito é dunque lieve.

consentono di co

stimati in 2-3 Mfr.

La fermata e gia attuaemente utilizzata
pountualmente nel senso nord-sud. Le
caralteristiche d'orario del treno RE

un solo marciapiede (utilizzato per le due
direzioni). | costi di atfuazione sono

ncepire la fermata con
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Comparativo potenziale con altre possibili stazioni 32
Farpats Potenziale Corto temine Potenziale Lungo termine
(U.P.) (U.P.)
Gerra-Cughnasco 808 1133
Camorino 1980 3877
Bellinzona Saleggi 4544 6261
Bellinzona S. Paolo 1845 4318
Claro 1185 2458
Osogna Cresciano 480 813
Bodio 647 1243
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Considerazioni finali

Potenziale d’utenza
= Dal punto di vista del potenziale d’utenza la fermata di Bellinzona Saleggi raggiunge
un buon risultato; quelle di San Paolo, Claro e Camorino ottengono un risultato discreto.
Le rimanenti fermate di Gerra Cugnasco, Osogna-Cresciano e Bodio hanno un bacino

d'utenza molto ridotto..

Impatto sull’esercizio e fattibilita costruttiva

= [ arealizzazione delle fermate situate sull’asse Biasca-Giubiasco (Osogna
Cresciano, Claro, Bellinzona San Paolo e Bellinzona Saleggi) hanno un impatto
considerevole sull’esercizio ferroviario. La loro fattibilita non & data prima della
messa in esercizio dell'aggiramento completo di Bellinzona tra il nodo della Giustizia e
Carmorino. Uno sviluppo pill capillare della rete ferroviaria regionale TILO & dunque
condizionata dai limiti di capacita della linea,

= Senza la nuova circonvallazione di Bellinzona non esistono capacita sufficienti
per poter gestire una nuova fermata sul segmento pii carico di tutta la rete
ticinese. La circonvallazione sgraverebbe la linea principale dal traffico merci e quindi
creerebbe le premesse adeguate dal punto di vista dell'esercizio
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Considerazioni finali

Impatto sull’esercizio e fattibilitd costruttiva

u  Nonostante gli interventi di potenziamento previsti sull'asse Cadenazzo-Locarno, la
creazione di una fermata a Gerra Cugnasco risulta fortemente penalizzante per
lesercizio e per i viaggiatori in transito (in termini di tempi di percorrenza) a fronte di
un debole potenziale d'utenza

= Con la messa in esercizio del tunnel di Base del San Gottardo e del Ceneri, la
- diminuzione di traffico sulle linee storiche, permette di offrire adeguate capacita per
realizzare fermate supplementari. La fermata di Bodio pofrebbe essere concepita
con investimenti limitati (utilizzando una sola banchina per i due sensi di marcia) e la
fermata di Camorino puo essere istituita senza grossi impatti sull’esercizio
ferroviario.

Impatto sui viagaitori in transito

»  Le fermate di Gerra Cugnasco e Bellinzona Saleggi hanno un forte impatto sui
viaggiatori in transito. Il carico previsto sul traffico regionale per le altre potenziali
fermate & debole e condiziona dungue in modo lieve 'aumento dei tempi di percorrenza.
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